Kurt Jeschke — ein Nachruf

Am 5. Februar 1981 fiihrte der bekannte
Skialpinist Dr. Kurt Jeschke — Assistent am
Institut fiir Leibestibungen der Universitét
Innsbruck, Skilehrer, Berg- und Skifihrer -
eine Tourengruppe (iber den Berglasfer-
ner zum Wilden Hinterbergl in den Stubai-
ern. Er sondierte den Weiterweg und fiihl-
te, daR® sein Pickel ins Leere stieR. »nJetzt
anseilen«, sagte er. Im selben Augenblick
stiirzte die Schneebriicke mit ihm in die
Tiefe. Ein sofort mit Hubschrauber-
unterstiitzung durchgefithrter Rettungs-
versuch mit der Seilwinde wurde ergeb-
nislos abgebrochen: Die etwa 38 Meter tie-
fe V-Spalte, die sich nach unten verengte
und gebogen war, hatte sich mit nachstdir-
zenden Schneemassen gefiilit. Eine Ber-
gung war auch am néchsten Tag unter
groRBem Einsatz nicht moglich.

Kurt Jeschke hatte in der alpinen Welt
einen klangvollen Namen als Steilwand-
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Skifahrer. Verwegene Abfahrten in Felsrin-
nen und prominente Eiswande standen in
seinem Fahrtenbuch. Nur wenige Gefahr-
ten waren in der Lage, mitzuhalten; meist
wagte er seine tollkiihnen Fahrten allein.
Oft auch fuhr der Sport- und Biologiestu-
dent und Berg- und Skifiihrer Martin Burt-
scher mitihm.

Jeschke verfiigte Giber hochstes skitechni-
sches Kénnen und hatte sich eine eigene
Abfahrtstaktik zurechtgelegt, vor allem die
Gewichtsverlagerung auf den Bergski, um
beim Umspringen nicht hangenzubleibep?
Die Touren erkundete er. meist selbst im
Aufstieg mit Seil, Pickel, Steigeiser| wad
Eisschrauben — entweder Giber die Rhule
oder dicht daneben.

Zu seinen Untérnehmungef aclerte er
sich selbst eifimal: »Solche ¢teilabiahrten
kénnen nurmit sehr torgionsstavnen, etwa
1,70 big™1,90 Meter Icngan, 9lativ neuen
Kempaktskiern bepdlticit worden. Die Ab-
fahrtstechnik reduzianaivh auf angesprun-
gene Bergskigchwiinae (Klammerschwiin-
ge) mit kleinem¥8adius, um nicht zu weit
abgetrieben,zu werden. Bereits ein kleiner
Absitzer \adeytet schon den Absturz und
in )ielel Faian den sicheren Tod.
Wenos/man iber sehr hohes skifahreri-
sches{onnen im steilen Gelande bei un-
terschiiedlicher Grundlage (auch Eis) und
uc¥r die notige Kondition verfigt, kann
man Steilabfahrten als spezielle, attraktive
alpine Sportdisziplin bezeichnen. Sie zu
beherrschen, setzt jedoch einen langen al-
pinen Entwicklungsgang voraus. Doch we-
gen der oft bis an die Grenze der Nerven-
kraft gehenden psychischen Belastung ist
es nur wenigen vorbehalten, diese Steilab-
fahrten durchzustehen...«

Kurt Jeschke machte keine groRe Publici-
ty. Meist wul3te nur die engere extreme
Skigilde um seine neuesten Befahrungen.
Zu den grandiosen Routen, die Jeschke
und Burtscher gemeinsam befuhren, zéh-
len folgende:

Piz-Palii-Nordwand, Ostcouloir (Bernina);
Gipfelhohe: 3882 m, Wandhohe: 600 m;
Neigung: 40 bis 53 Grad (1977).
Lyskamm-Nordostwand, Welzenbachrin-
ne (Wallis); Gipfelhohe 4527 m, Wandho-
he: 700 m; Duchschnittsneigung: 51 Grad
(1977).

Obergabelhorn-Nordostwand (Wallis);
Gipfelhohe: 4073 m, Wandhohe: 420 m;
Durchschnittsneigung: 52 Grad (1977).
WeiRer-Kogel-Nordwestwand (Otztaler Al-

pen); Gipfelhdhe: 3412 m, Wandhdhe:
300 m; Neigung: 40 bis 50 Grad (1978).
Wildspitze, Direkte Nordwand (Otztaler Al-
pen); Gipfelhohe: 3770 m, Wandhdhe:
270 m; Durchschnittsneigung: 50 Grad
(1978); Befahrung durch K. Jeschke allein.
Piz-Roseg-Nordostwand (Bernina); Gipfel-
hohe: 3927 m, Wandhdhe: 650 m; Durch-
schnittsneigung: 51 Grad (1978).
Weilhorn-Nordostwand (Wallis); Gipfel-
hohe: 4505 m, Wandhohe: 1000 m; Nei-
gung: 43 bis 50 Grad (1978).
Breithorn-Nordwestwand (Wallis); Gipfel-
hohe: 4171 m, Wandhéhe: 1100 m; Nei-
gung: 45 bis 55 Grad (1978).
Ortler-Nordwand (Ortlergruppe); Gipfel-
hohe: 3900 m, Wandhohe: 1400 m; Nei-
gung: 50 bis 65 Grad.

Wir konnten Martin Burtscher sprechen,
der sein Geféhrte war bei vielen Steil-
wandabfahrten und der ihm in seinem
Freundeskreis wohl am nachsten stand.
Was fiir ein Mensch war Kurt Jeschke?
»lch habe samtliche Steilabfahrten mit
ihm durchgestanden. Er war ein wunger-
barer Bergkamerad, wie man ihn sich nur
wiinschen kann. Sein Leben galt grofteils
den Bergen; er hatte vielleicht auch sonst
einige Probleme — was den Drang, Beson-
deres zu leisten, verstérkte. Und er hat ein-
fach gesehen, wie viele Leute durch viel-
leicht geringere Leistungen sehr bekannt
geworden sind, und wollte beweisen, was
er alpin zu leisten imstande ist.

Bei seinen Steilwandabfahrten stand nicht
sosehr die Risikofreude voran. Er hat doch
auch immer wieder versucht, alles sicher
zu gestalten und hat sich auch nicht ge-
scheut zuzugeben, daB man — wenn es
wirklich gefahrlich ist — am Seil abfahren
sollte. Es hat immer wieder ziemliche An-
fechtungen gegeben, wenn es geheilRen
hat, »mit Seil abgefahren«. :Das kann doch
jeder¢, hat es geheiRen. Das hat er ent-
schieden zuriickgewiesen.

Dabei ist es sehr schwierig, die Standplat-
ze aufzubauen, und man ist sich auch be-
wuldt, wenn man mit einem 50-Meter-Seil
abfahrt und ein Sturz schon bei den ersten
Metern passiert, da® es dann 100 Meter
Hohenunterschied sind, die man hinunter-
fallt. Das muR dann schon ein ganz beson-
derer Standplatz sein und dazu zwei, drei
Haltepunkte. Aber ob das wirklich auch
halt: diese GewilBheit hat man sicher
nicht!

Natirlich sind auch die objektiven Gefah-
ren nicht zu unterschatzen, wenn man
einen Gefahrten am langen Seil hat: Eis-
schlag, Steinschlag — und es sind etliche
Sachen ja auch passiert. Wir haben zwar
keinen Schaden genommen, aber man hat
schon gesehen, was los sein kdnnte. Es
hat Stiirze gegeben, auf beiden Seiten, die
allerdings immer glimpflich ausgegangen
sind, aber doch gezeigt haben, wie wichtig
es war, am Seil zu fahren.«

Jeschke schrieb selbst einmal: Es war ei-
gentlich ein Spiel auf Leben und Tod.



»Man versucht jedenfalls, so hineinzufah-
ren, da® man ziemlich sicher ist. Man ver-
giBt natiirlich wéahrend der Abfahrt alles
rundherum und denkt nicht mehr an die
Gefahrlichkeit. Aber provozieren? Ich glau-
be, aus dem Alter war auch der Kurt her-
aus — das haben wir wirklich nicht ge-
macht. Er war fiinfunddreiig und ist doch
sehr am Leben gehangen. Er war sich auch
recht sicher und hat wirklich ausgezeich-
nete Vorbereitungen getroffen, um mog-
lichst alles zu vermeiden, was irgendwie
einen Unfall verursachen hatte kénnen.
Die Angst ist natlrlich mitgefahren. Aber
man verdrangt sie einfach durch die Akti-
vitat.

Jeschke pragte selbst einmal einen Titel
eines Vortrages mit der Frage: »Steilab-
fahrten flur Verrickte, oder... Alpinistens,
Jedenfalls ist das eine Sache nur fiir einen
sehr kleinen Teil der Alpinisten, haupt-
séchlich fir die Allroundler. Es gehort
eben doch ein umfassendes Konnen dazu:
Man sollte sich im Eis, im Fels sowie auf
Skiern ziemlich sicher bewegen. Man soll-
te mit den Sicherungstechniken, der Aus-
ristung so vertraut sein, daR® es wirklich
auch gelingen kann.

Man sieht immer wieder, wie viele Leute
sich in den kleineren Bergflanken versu-
chen. Zufallig habe ich einmal auf der
Wildgratspitze einen Skildufer in die
Schrankogel-Nordostwand  hineinfahren
sehen. Er ist beim ersten Schwung schon
gestlirzt. Es war hier relativ ungefahrlich.
Aber man unterschétzt sicherlich die Steil-
heit und die Schwierigkeiten.

Das Wichtigste Gberhaupt ist die Planung:
das Studium der Routenfiihrung, das Zu-
sammenstellen der Ausriistung, die Ab<
stimmung des Gewichts. Man hat.immer
ziemlich schwere Rucksécke, das ganze Si-
cherungsmaterial: Eisschrauben, “Pickel,
natiirlich auch die Steigeisen, etwas Pro-
viant, Biwaksack, Wind- und Wetterschutz.
Mit den Skischuhen und den:Skiern und
dem ganzen Gepéack kann'es oft Anstiege
von zehn Stunden’ geben. Da muf3 schon
richtig eingeteilt'werden. Dann sind natlir-
lich auch konditionelle Vorbereitungen zu
treffen.

Daf3 natiirlich nur bei gutem Wetter weg-
gegangen wird, ist klar. Wir haben immer
Gliick gehabt. Es war immer schén — nur
ist bei zwei Drittel aller Abfahrten wahrend
des Tages (wie es oft im Friihjahr ist)
durch die Feuchtigkeit in der Wand Nebel
aufgekommen, und man muBte seine
Route schon genau studiert haben.

Man hofft immer auf glinstigen Schnee —
relativ weichen; wenn es dann plétzlich ei-
sig wird, miissen alle Kréafte herhalten.
Man fahrt mit Sitz- und Klettergurt. Das
Umspringen muB gut dosiert sein. Man
mulB die Skier moglichst waagrecht lan-
den und die Kanten so einsetzen, dall man
nicht abrutschen kann. Das mul? vorher in
moglichst steilen, aber ungefédhrlichen
Flanken oder in Eisbriichen geiibt werden.
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Esgibt dann imGrunde eigentlich drei Si-
cherungstechnikeriy, Wenn der Schnee tief
genug’ist, wenden <.z Skier méglichst bis
zur Bindungyhirgingerammt und dort die
Verap'leruhg aufgebaut. Ist es eisig, dann
werdel £Lwei, drei Eisschrauben einge-
schraubiy Die dritte Méglichkeit, etwa bei
haitem Firn, ist die, dal® man den Pickel
aimiad: Es wird ein »toter Mann« gegra-
en oder der Pickel einfach so hineinge-
steckt. Diese Techniken miissen unbedingt
vorher getestet werden, damit man weil3,
wieviel eine solche Verankerung aushalten
kann...

Die Dauer einer solchen Abfahrt héngt
vom Zustand der Wand, ihrer Lénge, ihrer
Steilheit ab. Unsere langste Abfahrt war
wohl die Ortler-Nordwand. Sie war auch
die schwierigste. Es hat zwei Abseilldingen
gebraucht, um uberhaupt eine Steilstufe
bewdltigen zu konnen.

Das langste Unternehmen mit anschlie-
Rendem Aufstieg war die Nordostwand
am WeiBhorn. Der Aufstieg ber den
Nordostgrat war zeitraubend. Man war da-
von doch etwas geschwéacht und mufte
vorsichtiger fahren — obwohl die Verhalt-
nisse eigentlich recht gut waren: relativ
weicher Schnee; nur ist dann plétzlich Ne-
bel eingebrochen, und wir mul3ten uns
hinuntersuchen. Fiir den Riickweg muf3ten
wir um acht Uhr abends, kurz vor dem
Dunkelwerden, noch (iber eine 200-Meter-
Eisflanke mit 50 Grad Neigung aufsteigen,
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die wir als harmlos eingeschéatzt hatten.
Sie war dann aber blank...«

Lassen wir Kurt Jeschke noch einmal
selbst zu Wort kommen:

»Was ist der Grund dafiir, daR® Extremski-
fahrer immer wieder unter hohem Risiko
steile Eiswande befahren? Das Abenteuer?
'Unerschlossenes:, Unbegangenes zu be-
gehen, zu bewaltigen? Das Feststellen der
eigenen Grenzen? Das Spielen mit der Ge-
fahr? Ich glaube, dal® eines der Motive in
der Selbstbestatigung durch das Vollbrin-
gen einer (statistisch) seltenen, sportli-
chen Leistung zu finden ist. Dies ist wohl
auch bei den meisten Extremkletterern,
Expeditionsbergsteigern und auch Ski-
rennlaufern in verschiedener Auspragung
zu finden, die »Funktionslust, das Kamp-
fen, das Einsetzen aller Fertigkeiten und
Erfahrungen.«

In der alpinen Skigilde ist man tiberzeugt,
daR Dr. Jeschke bei seinen Steilabfahrten
nie etwas passiert ware, weil er vollig si-
cher und ein gro3er Kénner war, der alles
sorgféltig vorbereitete.

Das letzte Kapitel seiner hochalpinen Kar-
riere schrieb das Schicksal und lieR dabei
keine Spanne offen, sich freizukdmpfen —
aus einem Abgrund, wie er deren schon
viele und viel gewaltigere oft bezwungen
hatte. Ih
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